Mein lieber Modellbahnkollege
Achim fragte mich vor einigen
Monaten, ob ich ihm bei einem
etwas anderem, aubergewdshnli-
chem Projekt helfen kénnte.

Ich hatte ihm schon einige Loks repa-
riert und eingestellt, aber das hier war
auch fiir mich Neuland! Er hatte da mal
Folgendes bestellt:

* Roundhouse HBK2 Lady Anne
Chassis Kit und HBK6 Lady Anne
Body Kit (roundhouse-eng.com)

e SloMo-Getriebe passend zum Fahr-
gestell aus Australien

e Riverdale Amy kohlebefeuerter Kes-
sel (riverdale-loco.com)

Ok, schien doch mal wieder eine echte
Herausforderung zu werden. Ich sollte
die Komponenten montieren und la-
ckieren, er selbst iibernahm dann Tests
der Servoantriebe (insbesondere Feuer-
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tiir). Seine Erfahrungen und Anderun-
gen mit der kohlegefeuerten Maschine
im MaRstab 1:22,5 erscheinen dann
von ihm im Teil 2 dieser Story. Meine
Antwort — mach ich doch gerne.

Der Rahmen, fertig lackiert, bereit zur Montage

Aus 3 mach 1 — das etwas andere Echtdampfprojekt in Spur llm

Bau- und Erfahrungen mit einer kohlegefeuerten lim Lok incl. SloMo — Teil T Montage

Fahrgestell

Natiirlich sind die Roundhouse Bauan-
leitungen in Englisch, was die Sache bei
den vielen Fachausdriicken nicht einfa-
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Die Steverung perfekt justiert

cher macht, aber wozu gibt es Uberset-
zungsprogramme. Die hervorragenden
Zeichnungen erleichterten die Sache
aber ungemein, fast schon ohne Text
— fast. Da das SloMo-Getriebe explizit
fir diesen Rahmen entwickelt wurde,
mussten nur zwei Rahmenverstrebun-
gen verserzt werden und die Buchsen
der mittleren Achse, auf die die Rider
aufgepresst sind, leicht auf der Dreh-
bank schlanker gedreht werden, sonst
waren sie am SloMo Gehduse angelau-
fen. Die mittlere Achse ist fiir kleine Ra-
dien spurkranzlos gehalten und ist ca.
1 mm nach oben versetzt, damit die 4
dufleren Rider bei Unebenheiten immer
aufsitzen.

Kleine Erklirung zum SloMo: es be-
steht aus einem Getriebe mit diversen
Schwungmassen, diese ermoglichen ein
sehr langsames, gleichmifRiges Fahren
mit Echtdampfloks. Wihrend der Mon-
tage von Achsen, Lagern und Stangen
etc. ist immer auf Leichtgingigkeit zu
achten und ggf. nachzuarbeiten. Leicht-
lauf ist das A und O eines sauber ge-
bauten Fahrgestells. Des Weiteren gibt
es bei Zylindern und Gestinge keinerlei
Probleme, die Verarbeitung der Teile
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ist hervorragend, gewisse Kenntnisse
und Fertigkeiten der Feinmechanik sind
aber deutlich von Vorteil. Die Einstel-
lungen der Gegenkurbeln war ebenso
laut Beschreibung kein Problem. Wich-
tig, dass der Schieber bei Vorwiirts- und
Riuckwirtslauf die Ein- und Ausstrom-
kanile immer gleichmifig freigibt und
immer auf oder kurz nach Totpunke die
Einstromung 6ffnet.

Keinesfalls aber wollte ich laut An-
leitung so die Gegenkurbel verstiften.
Da man nicht sauber zum Bohren auf
den Bohrtisch der Stinderbohrmaschi-
ne auflegen kann und hindisch boh-
ren miisste, ist die Gefahr viel zu grof,
nicht sauber die Mitte des Treibzapfens
zu treffen. Das wollte ich nicht riskie-
ren. So habe ich die Feststellschrauben
durch Stihlerne mit grisferer Mutter er-
setzt, um mit deutlich mehr Kraft als bei
Messingschrauben festzuziehen. Das

Das bereits grundierte Gehduse

reicht, da die Gegenkurbel auch beim
Betrieb mit SloMo weniger beansprucht
wird.

Gehduse

Passend zum Riverdale Kessel wurden
auch diverse Bleche wie Bodenblech
und Fithrerhausriickwand mitgeliefert,
die beim Roundhouse Gehiuse ge-
tauscht werden mussten. Fiir lingere
Biegekanten, fiir die der Schraubstock
nicht ausreicht, verwende ich immer
meinen 400 mm langen Doppelwinkel.

Nach dem sauberen einspannen wird
mit einem mehr oder weniger grofien
Holzvierkant eventuell mit Hammer-
hilfe umgebogen und mit dem Winkel
kontrolliert. Dabei auf die Reihenfol-
ge der Biegungen achten, komme ich
am Schluss noch da dran, wo ich noch
muss? Alle Biegekanten, insbesonde-
re die der frei stehenden Tritte u. A.
werden verlotet, um mehr Stabilitit zu
erreichen. Die Dachrundung vorsich-
tig mit der Walze, wenn moglich und
vorhanden biegen oder iiber ein ca. 25
mm dickes Rundholz hindisch biegen
und anpassen. Die typische Accucraft
Klappdachbefestigung habe ich geidn-
dert. Mit kleinen MS-Winkeln jetzt zen-
triert einfach aufzusetzen. Das Klapp-
dach stért nur und beschidigt den Lack
am Gehduse.
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Kessel mit Oler, Rost und Verkleidung

Riverdale Amy Kessel kohlege-

fevert

Auch hier - obwohl der Kessel aus
den Niederlanden stammt - ist die Be-
schreibung in Englisch, aber wie bei
Roundhouse sehr gut bebildert und
gut verstindlich. Zum absolut profes-
sionell gearbeiteten Cu-Kessel gehoren
wie oben schon beschrieben ein neu-
es Bodenblech, Fiithrerhausriickwand,
Haltebleche fiir Servos und Akkupack,
Rauchkammer Innen- und AufSenteil
mit Bodenblech, Kesselverkleidung,
Feuerrost als Bausatz und Kleinteile.

Fahrgestell und Kessel vereint
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Am Kessel selbst sind der Oler mit An-
schlussleitung zu den Zylindern, Bli-
serleitung sowie der auflergewohnliche
Wasserstand komplett vormontiert.

Das Wasserstandsglas sitzt in einem
ausgefristen und hohlgebohrten MS-
Vierkant und ist zum Kessel hin und
am Wasserstandsglas oben und unten
mit O-Ringen abgedichtet. Einfach gut,
kompakt und bruchsicher, gute Konst-
ruktion, Lob.

Der ausgelaserte Rost ist mit Unter-
lagsstreifen und einfachem Aschkasten-

1=Wassersiandsanzeiger; 2=0-Ring; 3=kohle-
befeuerter Kessel; 4=M2x6 Schraube; 5=Glas;
6=CU-Unterlegscheibe; 7=M5 Hohlschraube

blech im Minimalabstand zu verschrau-
ben. Da kamen mir schon Bedenken, so
wenig Platz fiir die Asche, ob das Feuer
da genug Luft bekommt?

Interessant auch die Befestigung des
hinteren Kesselringes — ein kleiner MS-
Vierkant mit einer aufien liegenden
Lingsnase und Gewindeloch, so ein-
fach im ausgebogenen Ende der Kessel-
verkleidung eingehingt und das Kessel-
band dort mit dem umgebogenen Ende
eingeschraubt.

Jetzt noch die Feuertiir, aber erste klei-
ne Bedenken — wenn die Lok mit dem
SloMo sehr langsam lduft, hab ich da
genug Zug am Blasrohr zur Feueran-
fachung, oder muss ich dauernd mit
Hilfsbldser fahren? Also hab ich mal die
Feuertiir laut Zeichnung vormontiert.
Sie soll tber ein Gestinge per Hand
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1+4=Schrumpfschlauch; 2=Klappenhebel
aus rostfreiem Stahl; 3=Sockel; 5=Scharnier;
6=Kohlentiir; 7=M1,6x6 Schrauben mit Mutter

oder Servo um nur wenige Grade 6ffnen
konnen, um dem Feuer Luft von oben
zuzufithren. Als 5-Zoll-Fahrer wusste
ich, ein paar kleine Locher in der Feuer-
tiir konnen sein, der Rest unbedingt von
unten und den seitlichen Luftklappen
zum Feuer — ich war gespannt.

Abschliefsend noch diverse Vorrichtun-
gen und Befestigungen fiir Servos, Ak-
kupack und Schalter vorbereitet und
ein- oder angebaut. Der Kessel passte
wie angegossen und meine Bedenken
hinsichtlich der Dampfzuleitung zu den
Zylindern l6sten sich in Luft auf.

Die Lok wurde in Einzelteilen von mir
mit Kunstharzlack (Fahrgestell), 2K
(Kesselverkleidung und Fithrerhaus)
oder hitzbestindigem Lack (Rauch-
kammer) sowie farblos hitzebestindig
fir Kesselringe und Dome nach Kun-
denwunsch lackiert. Schon zu Beginn
der Arbeiten hatte ich die Messingitz-
schilder (Namen und Fabrikschild)
nach Kundenwunsch bei Fa. Beckert
(beckert-modellbau.de) bestellt, die
wie immer perfekt geliefert wurden.
So konnte ich die Lok montiert und la-
ckiert meinem Auftraggeber mit gutem
Gewissen iibergeben.

Hier noch die Kosten fiir das ausgefal-
lene Projekt:

-Roundhouse Fahrwerk und Gehiuse
ca. 1625,- €

-SloMo Getriebeteil ca. 360,- €
-Riverdale Kessel mit Zubehér und RC-
Kit ca: 1275,- €

So kommen wir incl. aller Nebenkosten
wie Versand, Zoll auf ca. 3275,- €

Wohl kein Schnippchen in der heuti-
gen Zeit, doch es hat sich gelohnt, das
Modell lauft - ich will es schon verraten
- nach diversen Tests und Anderungen
hervorragend. Mehr davon in Teil 2.

Draufsicht, bereit fiir den ersten Test unter Dampf Text/Fotos: kd
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