Aus 3 mach 1 — das etwas andere Echtdampfprojekt in Spur IIm

Bau und Erfahrungen mit einer kohlegefeuerten lim Lok incl. SloMo — Teil 2 Praxistest

Nachdem ich Hunderte von Betriebsstunden mit
Gas gefeverten Echtdampflokomotiven gesammelt
hatte, stieg Uber die Zeit meine Neugierde, es ein-
mal mit einer Kohle gefeverten Lok auszuprobieren.

Ein Artikel in der Gartenbahn (2/2022) iiber eine entspre-
chende Kohle Lok der Fa. Riverdale (riverdale-loco.com)
tiberzeugte mich so sehr, dass ich mit dem Hersteller in den
Niederlanden, Joep Janssen, Kontakt aufnahm und ein lan-
ges, sehr aufschlussreiches Gesprich hatte. In YouTube konn-
te ich mir auch noch die Loks in Aktion ansehen, worauf ich
mich entschloss, die C-Kuppler Kohlelokomotive AMY zu
bestellen. Diese Maschine verwendet Standard-Modul-Bau-
steine der ,,Lady Anne“ von Roundhouse (UK), der spezielle
Kupfer-Kessel und weitere Kohle-Lok spezifische Utensilien
werden von Riverdale (NL) geliefert. Ebenfalls interessierte
ich mich fiir ein spezielles SloMo Getriebe, was ein Lieferant
(Small Steam Performance) in Australien fertigte.

Beschaffung

Meine Modellbau-Fihigkeiten und meine Werkstattausstat-
tung sind begrenzt, weshalb ich vor den Bestellungen meinen
sehr erfahrenen Modellbahn-Kollegen Klaus Decker gefragt
habe, ob er mir beim Bau und der Lackierung helfen kénnte.
»Mach ich doch sehr gerne* war seine Antwort.
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Die ,internationalen Bestellungen® konnten also erfolgen.
Aber was hatte ich mir da blof§ eingebrockt? Welche Kompli-
kationen wiirden mit Einfuhrzéllen, Fremdwahrungszahlun-
gen speziell mit Nicht-EU-Lindern wohl zu erwarten sein?
Meine Bestellungsabwicklung mit Riverdale aus dem EU-
Land Niederlande war dabei meine aller kleinste Sorge! Joep
Janssen und auch ein Gesprich mit den Roundhouse-Leuten
in UK nahmen mir jedoch meine Bedenken.

Kurz gesagt, ich wurde jeweils per E-Mail vom ausgewihl-
ten Transporteur informiert, dass-ich in den nichsten Tagen
eine Lieferung (aus UK bzw. Australien) erhalten wiirde und
dass ich vorab per Uberweisung oder an der Haustiire dem
Uberbringer die fillige Nachzahlung der Mehrwertsteuer, ei-
nen kleinen Importzoll plus ein paar Euro Handling zahlen
konnte. So einfach ging das!

Als dann alle Bestellungen eingetroffen waren, ging es alsbald
mit meinem internationalen Kohle-Lok-Projekt® auf den
Weg zu Klaus Decker in die Pfalz. Er kennt sich nicht nur bei
den grofen, originalen Dampf-Loks bestens aus, er baut, re-
pariert und fahrt auch Kohleloks der gréferen Modell-Sput-
weiten. Fiir die , kleine® 45 mm IIm-Spur hatte er bisher noch
keine Kohle-Lok gebaut, auch das SloMo war Neuland, was
er als interessant und herausfordernd empfand.

Meine Knie wurden mittlerweile immer weicher, denn weder
hatte ich Kohlelok Erfahrung, noch konnte ich wissen, wie
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sich das SloMo in der Realitit verhilt. Ebenfalls sprachen
wir iiber die vermeintlich kleine Aschepfanne, wie lange man
damit denn fahren konne. Auch haben wir uns gefragt, wie
intensiv man den Dampf-Hilfsblaser einsetzten miisse, um
das Feuer auch wihrend der Fahrt stets bei guter Laune zu
halten?

Als die Lok dann fertig gebaut und lackiert vor mir stand, war
ich iiberwiltigt! Mein Part sollte noch der RC-Einbau und die
Realisierung der speziellen Kohletiir-Damperfunktion sein.
Klaus Decker und ich waren uns beide sofort einig, eigentlich
ist die Lok in diesem unberiihrten Zustand viel zu schade, um
sie bald anzuheizen und damit sicherlich Gebrauchsspuren zu
verursachen. Aber die Bestimmung der Lok war von Anfang
an: ,,aktiv in Dienst gestellt zu werden und ordentlich Patina
zu entwickeln”.

Fiir alle Interessierten, die sich speziell fiir den Bau interessie-
ren: Klaus Decker berichtete bereits umfassend iiber den inte-
ressanten Bauabschnitt in der Gartenbahn-Ausgabe 2/2023.

Roundhouse

Die mit Gas gefeuerten Echtdampf-Lokomotiven aus dem
Programm von Roundhouse UK sind in einzelne modulare
Baugruppen unterteilt. Um eine Riverdale AMY realisieren zu
kénnen, bestellt man die notwendigen Module einer ,,Lady
Anne® und lasst vereinfacht gesagt den Gas-Kessel und den
Gastank weg. Die genaue Bestellliste und das Prozedere sind
auf der Riverdale Webseite im Detail ersichtlich. Aulerdem
kennen die Roundhouse-Leute natiirlich alles, was in Sachen
Riverdale-AMY benotigt wird und sind bei der Bestellab-
wicklung sehr behilflich!

Technische, besonders zu erwihnende Punkte: Die ,Round-
house Lady Anne“ besitzt anstatt der bei meinen Loks iibli-
chen PTFE Rundschnur-Stopfbuchsen O-Ringe, die genauso
— falls notig — nachgezogen werden kénnen. Auf dem Kolben
arbeitet ebenfalls ein O-Ring. Fiir die Steuerung der doppelt
wirkenden Kolben kommt ein Flachschieber zum Einsatz. Die
Zylinder-Blocks werden komplett vormontiert geliefert. Das
gesamte Gestinge ist aus dickem Edelstahl gefertigt, was eine
lange Haltbarkeit verspricht. Fiir die Dampf-Steuerung wird
eine vereinfachte Ausfithrung der Walcharts- / bzw. Heusin-
ger-Steuerung verwendet. Die Fahrwerksachsen laufen in
Gleitlagerbiichsen.
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SloMo Kompakt-Getriebeblock
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Interessante Konstruktion

Das Fahrwerk ist nicht gefedert. Die Rader der mittleren Ach-
se besitzen keinen Spurkranz, um enge Gleisradien durchfah-
ren zu kénnen. Die Rader dieser mittleren Achse berithren die
Schiene nicht. Die Absicht dahinter ist wohl, dass die Rider
der beiden Achsen vorne und hinten auch bei groben Uneben-
heiten die Lok sicher fiithren, und die mittleren Rader, weil
ungefedert, die Maschine nicht aus der Spur hebeln kénnen.
Optisch ist das eine hiibsche Losung, und technisch gesehen
bleibt die maximal mégliche Zugkraft sogar konstant. (Die
Haftreibungskraft der Lokomotive — Lokmasse mal Erdbe-
schleunigung mal Reibungskoeffizient — verteilt sich von 3 auf
2 Achsen, was weder die Modell-Achslager noch die Garten-
bahn-Gleisanlage tiberlasten sollte).

Riverdale Kohlekessel / Kohletir-Damperfunkfion

Der spezielle Riverdale Kohle-Kessel ist komplett aus Kup-
fer gefertigt und besitzt zwei Rauchrohre. Das Blasrohr kann
mit verschiedenen Diisendurchmessern ausgestattet werden,
um die Blaswirkung optimal auf die jeweilige Gartenbahnan-
forderung bzw. Fahrweise abzustimmen. In meinem Fall mit
SloMo hat sich z. B. die 1,1 mm Diise bestens bewihrt. Der
Dampf-Hilfsblidser besitzt eine Diise mit 0,3 mm Durchmes-
ser. Fiir Dauerfahrten ist der Verdringungsoler in seiner Ol-
Kapazitit iippig dimensioniert, er ist ebenfalls gut geschiitzt
im Fithrerhaus neben dem Kessel platziert. Das ist ideal fiir
Kiltefahrten, damit das Heiffdampf6l diinnfliissig bleibt und
die Schieber-Zylindereinheit stets gut geschmiert werden
kann.

Einer der fiir mich wichtigsten Uberzeugungspunkte, warum
ich mich fiir eine Riverdale-Kohle-Lok entschieden hatte, ist
jedoch die Moglichkeit, die Kohletiir nicht nur zum Befiillen
der Kohle verwenden zu konnen, sondern dass eine zusitz-.
liche, raffinierte ,Damper-Funktion® es dem Fahrer ermog-
licht die Intensitit des Kohlefeuers zu beeinflussen. Diese
L2Dampfer-Funktion® wird mittels eines Servos gesteuert.
Man dampft das Feuer nach Bedarf wihrend der Fahrt durch
Offnen oder Schliefen eines (vorher) fest eingestellten Feuer-
tiir-Spaltes. Die Linge der Offnungszeit beeinflusst die Dros-
selung des Feuers. Eine sehr durchdachte Zusatzfunktion zur
Steuerung des Feuers per Falschluft. Man kann die Feuertiire
auch per Hand 6ffnen, um Kohle nachzulegen.

Meine Erfahrung: Vorausgesetzt, man hat den passenden
Blasrohrdiisendurchmesser gefunden, ist tatsdchlich der
durch das Blasrohr bei der Fahrt erzeugte Verbrennungsluft-
Sog (Venturi-Diisen-Effekt) so effektiv, dass das Kohlefeu-
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er so kraftig angefacht wird, dass man deshalb mittels der
Kohletiir-Damper-Funktion regelmifSig das Kohlefeuer sogar
drosseln muss! Ansonsten wiirde das Kesselsicherheitsventil
wegen Kesseliiberdrucks stindig abblasen, mit allen seinen
nachteiligen Konsequenzen. Den Dampf-Hilfsbldser beno-
tige ich tatsichlich nur zum Anheizen und dann nur noch
bei technischen Stopps, die linger als %4 - % Minute dauern,
wenn also die Maschine gerade nicht in Bewegung ist. Joep
Janssen meinte, ein guter Daumenwert wire, wenn wihrend
der Fahrt der Damper 50 % gedffnet bleibt,

Da meine Gartenbahn eine signifikante Steigung besitzt, habe
ich noch zwei Optimierungen an der Damper-Funktion vor-
genommen: Ein zusitzliches Hebelgewicht bewirkt, dass die
Kohletiire in den schweren Steigungen sicher geschlossen
bleibt. Ebenfalls habe ich per RC-Sender das Servo fiir die
Damper-Funktion entschleunigt. Es benétigt nun 1,5 Sekun-
den fiir eine vollstindige Bewegung anstatt Bruchteile einer
Sekunde. Die urspriingliche rasante Servo-Bewegung hatte
speziell in den Steigungen die Kohletiir regelmafig vollstdn-
dig auf geschnippt. (Die Damper-Funktion liegt abweichend
von den Vorgaben bei mir auf einem Schalterkanal der Fern-
steuerung).

Sicherheitsventil

Nach einigen Testfahrten habe ich das Sicherheitsventil so
eingestellt, dass es oberhalb von 58 psi (4 bar) 6ffnet, aber
darunter gesichert geschlossen bleibt. Es gibt Sicherheitsven-
tile, die blasen den iiberschiissigen Kesseldruck mittels eines
kurzen ,,Puffs“ ab, schlieffen kurz danach wieder. Dieses Ven-
til von Roundhouse 6ffnet beim eingestellten Druckwert und
schliefit nach meinem Geschmack erst wieder zu tief unter
dem einjustierten Offnungsdruck, wodurch zu viel Dampf (=
Wasser und Energie) weggeworfen wird. Man sollte den An-
sprechdruck des Si-Ventils jedoch nicht allzu hoch einstellen,
der Kessel konnte dadurch beschidigt werden.

VWasserstand Anzeige

Meine ersten Werkstattfahrten auf dem Priifstand wurden
mittels kleiner Gaslotlampe durchgefiihrt, die zufillig genau
durch die Kohletiire passte. Mir war dabei sofort aufgefallen,
dass der Wasserstand nicht sehr zuverlissig angezeigt wurde.
Bei den ersten realen Fahrten drauflen auf der Gartenbahn

Utensilien fir Kohlelokbetrieb
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Feuertiir mit zusétzlicher Luftspaltfunktion stevert Stéirke des Feuers
(Damper-Funktion). Hebelgewicht halt Klappe in Position.

v

Wasserstandglas mit Kohlestab, Fevertiir mit Luftspalt-Hebel-Anlenkung

mit Kohle kam es dann, wie es kommen musste. Eben noch
war der Kessel geniigend gefiillt, wollte man dem Schauglas
Glauben schenken, Sekunden spiter blicb die Lok aber we-
gen trocken gefahrenen Kessels liegen. Meine erste Notlan-
deiibung war fallig. Sie ist iibrigens als wichtige Prozedur im
Handbuch beschrieben: Gliihende Kohle mitsamt Rost aus-
werfen in ein Auffangblech hinein, niemals Wasser nach spei-
sen, Hilfsbldser Ventil 6ffnen, RC ausschalten, abwarten, bis
die Lok erkaltet ist.
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Ein Echtdampf-Freund, der ebenfalls viel Erfahrungen mit
Riverdale Maschinen hat, gab mir daraufhin einen Tipp aus
einem Internet-Forum: Einbau eines 0,75 mm Kohlefasersta-
bes in das Wasserstandglas.

Bei Joep Janssen zusdtzlich nachgefragt, kam der Tipp: Lese
die Seiten XYZ in der Bedienungsanleitung, dort steht al-
les. Das habe ich (endlich!) befolgt, und den Kessel und das
Schauglas mit Zitronensiure (Pickchen ist dem Bausatz bei-
gefligt) gereinigt. Auf die Frage, was er vom Kohlestab hilt,
meinte er, die Zitronensdure und das richtige Wasser wiirden
eigentlich ausreichen, er hitte den Stab nie ausprobiert.

Nachdem ich die Zitronensiureprozedur gemifl Riverdale-
Handbuch-Anweisung durchgefithrt hatte, war der Erfolg
schon ,uniibersehbar® gut! Trotzdem habe ich, um auf Num-
mer sicherzugehen, auch noch danach den Kohlestab einge-
baut, sozusagen Hosentriger und Giirtel! Beide Maffnahmen
zusammen ergaben sofort eine signifikante und auch dauer-
hafte Verbesserung! Die Zitronensiureprozedur scheint aus
meiner Sicht den wichtigsten Beitrag zu leisten, der Kohlestab
ohne zusatzliche Sdurebehandlung wiirde es allein wohl nicht
richten, Moge das aber jeder fiir sich selbst erforschen. Wenn
man die ,,Kesselwasser-Schwapp-Effekte* beachtet, die durch
(m)eine besondere Steigung und dem anschliefenden Gefille
erzeugt werden, dann versteht jeder Echtdampfer sofort, wa-
rum gerade dieser Punkt fiir mich so wichtig ist.

SloMo

Die Abkiirzung steht fiir das englische Wort ,,slow motion®,
was so viel wie ,,langsame Bewegung® bedeutet. Dieses SloMo
Kompakt-Getriebe ist in seiner Konstruktion auf die Round-
house-Lokomotiven abgestimmt, allerdings musste Klaus De-
cker noch etwas ,,nachhelfen®, bis alles perfekt passte. Es sitzt
auf der Antriebsachse der Lok. Eine im Getriebeblock verbor-
gene, schnell rotierende, schwere Schwungscheibe bewirkt —
durch das physikalische Prinzip der Energiespeicherung von
kinetischer Energie — dass die Maschine viel gleichformiger
und ruhiger lduft, in der Konsequenz sogar unfassbar lang-
sam gefahren werden kann. Anfahrten gelingen so trige wie
bei den grofien Originalen. Im YouTube sind viele Videos
iiber die Wirkung vorhanden. Ich kann aus meiner Praxis nur
sagen, es funktioniert barenstark!

Nachtrag: Leider hat der Hersteller die Produktion nach 9
Jahren und 700 Stiick Anfang 2023 eingestellt und ist ,,in
Rente® gegangen. Da hatte ich wohl noch mal Gliick gehabt?
Aber vielleicht nimmt sich ja ein anderer Modellbauer des
Themas nochmals an. Fast wiirde ich nimlich gerne alle mei-
ne anderen Echtdampfloks auch damit ausstatten wollen!

Riverdale Betriebsanleitung

Ein grofles Lob mochte ich der Betriebsanleitung ausspre-
chen, hier steht wirklich alles drin, was man wissen muss. Lei-
der habe ich das erst ,, hinterher® festgestellt. Ich bekenne es,
ich handele namlich tendenziell nach dem Prinzip: ,,Probieren
geht iiber Studieren®, und ich weif}, das ist nicht immer der
richtige Weg! Viele Betriebspraxis-Fragen hatte ich an Joep
Janssen gerichtet und oft prompt den Hinweis erhalten, bitte
die Seiten XYZ lesen, da steht die gesuchte Information! An
dieser Stelle auch ganz groflen Dank an die stets schnellen
und immer hilfreichen Antworten!
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Aufgrund der sehr ausfiihrlichen Anleitung muss ich im Pra-
xis-Teil auch nicht auf jedes Detail eingehen (z. B. Anheiz-
prozedur, Fahrtechnik mit Damper, Notaus, Wartungen und
Reinigung, usw.) Es ist also sehr ratsam, vorab mehr Zeit in
das Lesen des Handbuches zu investieren! Ubrigens: Speziell
beim RC-Einbau hitte ich mir so viel Zeit ersparen kénnen,
denn kaum kann man die Servos und den Empfinger bei den
vorgegebenen sehr (!) beengten Platzverhiltnissen besser plat-
zieren. Die eine oder andere Losung erscheint vielleicht auf
den ersten Blick manchmal als ,Platzmangel-Kompromiss-
losung®, aber in der Praxis funktioniert es dann aber doch
bestens!

Checklisten

Es ist offensichtlich, dass gegeniiber einer mit Gas gefeuerten
Maschine beim Anheizen und beim Betrieb einer Kohle-Lok
signifikant mehr Utensilien benétigt werden, ebenfalls mehr
Betriebszustinde beachtet werden miissen, einschliefSlich der
vielen Wartungs- und Pflegemafinahmen nach dem Betrieb.
Ich empfehle daher dringend, sich eine eigene Checkliste zu
erstellen, welche Utensilien man zum Betrieb benotigt und auf
was man unbedingt achten mochte. Nach ein paar Fahrten
kann man sich die ,,sieben Sachen® auswendig merken, auch
wird man immer routinierter beim Fahren. Aber, Vergess-
lichkeit trifft jeden, und besonders wenn man linger nicht
mehr gefahren ist, lohnt es sich wieder einmal in die eigene
Checkliste zu schauen. Ich sage das aus eigener schmerzvoller
Erfahrung!

Praxis

Wer es liebt, seine Echtdampflok moglichst ohne grofie Ein-
griffe ihre Runden drehen zu lassen, dabei noch nebenbei ge-
miitlich ein Getriank schliirfen méchte, sollte von solch einem
Projekt eher Abstand nehmen. Wer es jedoch schitzt, seine
Maschine aktiv zu fahren, in Personalunion Lokfithrer und
Heizer zugleich zu sein, den Wasserstand, den Kesseldruck,
das Kohlefeuer und die Fahrgeschwindigkeit im Blick zu hal-
ten, wer es geradezu zelebriert bei den technischen Stopps
Kohle nachzulegen (ein Loffel fiir Mama, ein Loffel fiir Papa)
oder Wasser nach zu speisen, (bitte niemals gleichzeitig), den
speziellen Geruch von Kohle, Dampf und Ol geniefit wie ein
edles Parfiim, der wird sofort verstehen, wovon ich hier spre-
che!

Ein wichtiges Ziel beim Erlernen der besten Fahrtechnik ist
es, den Kesseldruck im optimalen Bereich zu halten; einer-
seits um nicht unter den Mindestkesseldruck zu fallen, an-
dererseits um zu vermeiden, dass durch Kesseliiberdruck das
Sicherheitsventil zu oft abbldst und damit der Energie- und
Wasserverbrauch unnotig hoch ausfallt.

Dabei kann man grob zwei verschiedene Fahrtechniken un-
terscheiden, die aber auch beide sich erginzend gut funktio-
nieren. Welche die fiir seine Gartenbahn am besten geeignete
Fahr-Technik ist, muss jeder selbst herausfinden!

Die eine folgt dem ,Batch-Prinzip“, also bei voller Kohlela-
dung und mit vollem Kessel so lange fahren, bis der Kessel-
wasservorrat oder die Kohleladung am Minimum angelangt
sind, um dann einen lingeren Boxenstopp einzulegen, um
wieder schrittweise die Kohle und das Kesselwasser (mittels
bewihrter Blumenwasserspritze) aufzufiillen und dabei den
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erforderlichen Kesseldruck wieder aufzubauen, um dann wie-
der fiir eine lingere Fahrstrecke geriistet zu sein. Und so fort.
Oder, und das ist meine bevorzugte Methode, man speist re-
gelmifiger in kiirzeren Abstinden Wasser nach und schaufelt
ebenso regelmiflig Kohle nach und achtet stets darauf, dass
der Kesseldruck optimal bleibt. Der bei dieser Methode ten-
denziell hohere Kesselwasserstand reduziert nicht nur die Ge-
fahr eines ungewollt trocken gefahrenen Kessels, er bewirkt
ebenfalls, dass im vollen Kessel mehr Energie gespeichert
wird und dadurch kraftzehrende, lingere Steigungsstellen —
so wie auf meiner Gartenbahn-Strecke — zuverlissiger bewil-
tigt werden kénnen.

Ein sehr wichtiger Tipp von Joep Janssen ist der, den im
Bausatz beigefiigten Schiirhaken oft(!) zu gebrauchen, um
die Asche / Schlacke aufzulockern und die Kohle nach unten
Richtung Rost zu driicken. Erstens bekommt das Feuer da-
mit wieder besser Luft und zweitens kann man anschlieend
mehr Kohle nachlegen.

Erwartungsgemif3 sind meine ersten Fahrten — sozusagen als
Kohle-Lok-Azubi — nicht immer ideal abgelaufen. Jedoch mit
Zunahme der ,,Erfahrung® (im wahrsten Sinne des Wortes),
fiel jede Fahrt routinierter und auch linger aus. Diese not-
wendige Lehrzeit gibt einem dann aber bei den sich einstel-
lenden Erfolgserlebnissen eine unvergleichliche Zufriedenheit
wieder zuriick.

Ebenfalls fihre ich Buch iiber jede Fahrt, jede Reparatur oder
Autffilligkeit. Ich kann nicht nur so kontinuierlich meine
Fahrtechnik und auch die Lokomotive in ihren Einstellungen
optimieren, sondern auch gut belegen, wie viel Wasser und
Kohle ich tendenziell verbrauche und wie lange ich die Ma-
schine beim letzten Einsatz habe fahren kénnen.

Unter Berticksichtigung meiner langen Steigungsstrecke und
einer Anhingelast von (durchschnittlich) 7 kleinen Giiterwa-
gen ergeben meine Aufzeichnungen folgendes Bild: Anheizen

Aludeckelunterlage als Gleisschutz beim Anheizen (kein Muss)
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Asche, Kohle, Feuerrost nach langer Fahrt

der Lok rund 8 Minuten; Kohleverbrauch 80 - 100 Gramm/h
und Wasserverbrauch 450 bis 550 ml/h je nach Fahrweise und
Geschwindigkeit. Mein aktueller Dauerfahrtrekord (inklusive
Boxenstopps) lag bei 1 Grad Celsius und machtiger Dampf-
entwicklung bei 2 Stunden und 5 Minuten. Danach waren

der Lokfiihrer und sein vollig entkrifteter Heizer miide, aber
glicklich!

Die anfinglichen Bedenken, der Aschekasten wire vielleicht
zu klein ausgelegt, dadurch die maximale Fahrzeit zu sehr be-
grenzt, wurde durch dieses Ergebnis geradezu von den Glei-
sen gefegt!

Holzpellets

Normalerweise ist beim verwendeten hochqualitativen Anth-
razit (z. B. bei Riverdale erhaltlich), die Rauchentwicklung
klein. Nun wollte ich bei warmem, trockenem Wetter es ein-
mal richtig ,krachen® lassen und habe ein paar Holzpellets
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zum Anthrazit dazu gegeben. Bevor Sie das jedoch tun, fra-
gen Sie besser ihren Nachbarn und vergessen Sie den Apothe-
ker! Die Rauchentwicklung ist ndmlich gigantisch. Ich habe
Gliick, denn mein Nachbar findet das alles ,,dufte” und meint
dazu ganz pragmatisch, sein Grill wire bestimmt nicht besser.

Folgende Konsequenzen muss ich noch nennen: Holzpellets
haben einen geringeren Heizwert als Kohle, und die grofiere
Menge der produzierten Holzasche kann die maximal méog-
liche Fahrzeit stark verringern, weil das Feuer schneller er-
sticken kann. Die anschlieffende Wartung und Reinigung der
Maschine fillt auch aufwendiger aus, aber dieses besondere
Spektakel ist es mir immer wieder einmal wert!

Resume

Die Lok zeigt keinerlei Tendenzen zum Klemmen oder Ent-
gleisungen auch in engen Kurven oder in Weicheniibergingen.

Die maximal mogliche Fahrzeit wird faktisch durch den in-
dividuellen Ermiidungszustand des Bedienungspersonals be-
grenzt. So ungefihr 1 Stunde Fahrt geniigt mir personlich
eigentlich vollig. Wer gerne — so wie ich — auch bei starkem
Frost fihrt, wird mit weniger Komplikationen als einer mit
Gas gefeuerten Lok konfrontiert. Die Anheizzeiten Kohle- ge-
geniiber einer Gas-Lok sind in etwa gleich.
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Aus meiner praktischen Erfahrung ist die Maschine in ihrem
technischen Aufbau pragmatisch ausgelegt und robust hand-
habbar! Hier liegt erfreulicherweise keine ,,Mimose“ vor.

Das SloMo bewirkt eine signifikante Verbesserung der Fahr-
qualitdt. Auch bei ,absoluter Langsamfahrt® ruckelt nichts.
Die Maschine schnauft dann bei mir in der Steigungsstrecke
fast so schén wie die groffen Originale. Das Fahren mit Koh-
lefeuerung und alle damit sekundir verbundenen besonderen
Anstrengungen bereiten mir grofiten Genuss!

Wer diesen Bericht aufmerksam gelesen hat, wird bemerkt ha-
ben, dass ich mit dem Gesamtergebnis dufferst zufrieden bin.
Ich versichere hiermit, dass ich im Zuge des Projektes keiner-
lei Vorteile von niemandem erhalten habe. Ich bin einfach nur
zufrieden und was will man eigentlich mehr?

Post Scriptum

Eisenbahnromantik: Durch das Fahren der Lok mit der guten
alten Kohle und allen damit zusammenhingenden besonde-
ren Umstinden wihrend des Betriebes sowie der Reinigung
und Wartung der Maschine denke ich mit noch mehr Respekt
an die harten Arbeitsumstinde der realen Heizer und Lok-
fithrer ...

Text/Fotos: Achim van Ledners
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